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DISPOSITIF POUR LA COMMANDE A CABLE DE DEUX ORGANES DE FREINAGE RESPECTIVEMENT 
ASSOCIES A DEUX ROUES D'UN VEHICULE. 



Ce dispositif de commande de deux organes de frei- 
nage (2, 3) d'un vGhicule comporte un cable primaire (4), re- 
liant un levier de manoeuvre (5) & un palonnier (7), et deux 
cables secondaires (9, 10) reliant celui-ci aux organes de 
freinage respectivement gauche (2) et droit (3) . 

Selon la pr6sente invention, le palonnier (7) est rotatif 
sur un axe fixe (14) et comporte des moyens de renvoi (16) 
de Teffort exerc6 par le c§ble primaire (4) vers chacun des 
cables secondaires (9, 10) suivant une direction differente 
de celle du cable primaire. 

Application aux vehicules automobiles. 
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La presente invention concerne un dispositif pour la 
commande a cable de deux organes de freinage 
respectivement associes a deux roues d un vehicule. 

D'une facon generale, ces dispositifs comprennent un 
palonnier qui est relie d'une part a un levier de manoeuvre par 
l intermediaire d un cable primaire et d'autre part a chacun des 
organes de freinage par Hntermediaire d'un cable secondaire. 

La difficult pour agencer un tel dispositif reside dans le 
fait qu'il est necessaire, pour son bon fonctionnement, d'avoir 
des rayons de courbure de cables sous gaine importants. Or, il 
s'avere que suivant I'architecture du vehicule et le mode 
d action du cable secondaire sur les organes de freinage des 
roues, avant ou arriere, il est tres difficile de respecter cette 
condition avec un palonnier classique, constitue generalement 
d une barre rectiligne. 

Linvention a pour but de remedier a cet inconvenient en 
equipant le dispositif d'un palonnier simple et peu encombrant 
qui presente I'avantage considerable de renvoyer faction du 
levier de manoeuvre sur les organes de freinage, notamment 
des roues avant, par des cables sous gaine presentant de 
larges rayon de courbure. 

A cet effet. I'invention a pour objet un dispositif de 
commande de deux organes de freinage d'un vehicule, 
comportant un cable primaire, reliant un levier de manoeuvre a 
un palonnier, et deux cables secondares reliant celui-ci aux 
organes de freinage respectivement gauche et droit, 
caracterise en ce que le palonnier est rotatif sur un axe fixe et 
comporte des moyens de renvoi de Teffort exerce par le cable 
primaire vers chacun des cables secondaires suivant une 
direction differente de celle du cable primaire. 

Selon quelques dispositions interessantes de I'invention: 
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yies moyens de renvoi sont constitues d'une poulie 
montee a rotation libre sur un axe solidaire d un support 
formant semelle 

/la poulie est pourvue d'au moins deux gorges pour 
I'enroulement des cables et d'au moins un evidement pour 
l accrochage d une extremite d'au moins un des cables. 

✓ I'enroulement des cables sur la poulie est realise de 
telle maniere que le cable primaire soit enroule dans le sens 
inverse de celui des cables secondares. 

/chacun des cables coulisse dans une gaine dont une 
extremite situee pres de la poulie est en appui sur une butee 
solidaire du support. 

D'autres caracteristiques et avantages de I'invention 
apparaitront a la lecture de la description detaillee qui va 
suivre. pour la comprehension de laquelle on se reportera aux 
dessins annexes, dans lesquels : 

-la figure 1 est une vue schematique d'un dispositif de 
commande d'un frein secondaire de vehicule, agissant sur des 
organes de freinage des roues avant et equipe d un palonnier 
selon la presente invention monte sur le berceau avant d un 
vehicule automobile, 

-la figure 2 est une vue de dessus, a plus grande eehelle, 
du palonnier selon la figure 1, 

-la figure 3 est une vue en coupe suivant la ligne Ill-Ill de 
la figure 2, et 

-la figure 4 est une vue suivant la fleche F de la figure 2. 

On voit sur la figure 1, un dispositif de commande 1 de 
deux organes de freinage 2, 3 associes a deux roues d'un 
vehicule, non representees, comportant un cable primaire 4 
qui relie un levier de manoeuvre 5 pivotant sur un axe fixe 6 
du vehicule a un palonnier 7 fixe sur un berceau avant 8 du 
vehicule. 
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Le palonnier 7 est relie a chacun des organes de 
freinage 2. 3 respectivement gauche et droit par un cable 
secondaire 9, 10. 

Le palonnier 7, selon la presente invention, est rotatif sur 
un axe vertical 14 fixe a un support 11 formant semelle, comme 
visible sur la figure 3, et comporte des moyens de renvo. de 
I'effort exerce par le cable primaire vers chacun des cables 
secondaires suivant une direction differente de celle du cable 
primaire. 

Ces moyens de renvoi sont constitues d'une poulie 16 a 
deux gorges superposees 12, 13, designees dans la suite de 
la description gorges superieure 12 et inferieure 13, montee a 
rotation libre sur I'axe 14 par I'intermediaire de deux 
coussinets 27, 28. 

Un anneau elastique 29 est dispose de maniere connue 
sur l axe 14, permettant un arret axial de la poulie. 

Comme visible sur les figures 3 et 4, les ddux gorges 12, 
13 sont agencees pour I'enroulement des cables sur leur 
peripheric. 

Dans notre mode de realisation, la gorge inferieure 13 est 
assez large pour recevoir, comme visible sur les figures 3 et 4, 
les cables secondaires 9, 10 agissant sur les organes de 
freinage 2, 3. 

En variante, cette large gorge pe^jt etre remplacee par 
deux gorges juxtaposees recevant chacune I'un des deux 
cables secondaires 9, 10. 

La gorge superieure 12 est formee dans un demi-troncon 
de poulie 15 sur un bord duquel vient se fixer Tune des 
extremites 18 du cable primaire 4 enroule sur cette gorge. 

Cette extremite 18 est solidaire d'un embout cylindrique 
19 pr'vu pour prendre appui sur une face radiale 20 du demi- 
troncon de poulie 15. 
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Dans une variante. la poulie peut comporter au droit de la 
gorge superieure 12 un evidement permettant de loger 
l embout cylindrique 19 du cable primaire 4. 

De la meme maniere, une des extremites 9b, 10b des 
cables secondaires 9, 10 qui est reliee au palonnier est 
terminee par un embout cylindrique 21, 22 qui est loge dans 
un evidement non represent prevu dans la poulie au droit de 
la gorge inferieure 13. 

L enroulement des cables sur la poulie est realise de telle 
maniere que le cable primaire 4 soit enroule dans le sens 
inverse de celui des cables secondaires 9, 10. 

Avantageusement, ('utilisation de gorges superposees 
permet de croiser les cables primaire et secondaires, comme 
visible sur la figure 2. 

Chacun des cables 4, 9 et 10 coulisse dans une gaine 4a, 
9a et 10a dont une extremite situee vers le levier ou vers 
Torgane de freinage est classiquement en appui sur une 
butee, non representee, fixee a la structure, et dont ("extremite 
opposee est en appui sur une butee 24 solidaire du support 11 
de palonnier servant d'arret de gaine en etant pourvue d un 
orifice 25 pour le passage du cable. 

Le support 11 comporte des orifices 26 afin de permettre 
sa fixation par Tintermediaire d'une visserie, par exemple dans 
le mode de realisation decrit, sur le berceau avant 8 du 
vehicule. 

Le fonctionnement du palonnier selon I'invention va etre 
explique en reference aux figures. 

Lors de I'actionnement du levier de manoeuvre 5 vers le 
haut, pour realiser le serrage des organes de freinage 2, 3, le 
cable primaire 4 est mis sous tension, entrainant la rotation de 
la poulie 16 suivant la fleche A. 
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La traction sur le cable primaire 4 engendre son 
deroulement sur la gorge superieure 12, ayant pour 
consequence, du fait de I'enroulement inverse des cables 
secondaires 9. 10, d'enrouler ces cables sur la gorge 
5 inferieure 13 et de provoquer leur traction, done leur act.on 
sur les organes de freinage 2, 3. 

La construction d'un tel palonnier presente I'avantage de 
permettre de tirer les cables actionnant les organes de 
freinage 2, 3 suivant des directions differentes de cede du 
,o cable primaire 4, et notamment a peu pres 
perpendiculairement a lui dans le cas considere ici. 

Inversement. Taction du levier de manoeuvre 5 vers le bas 
entraine I'enroulement du cable primaire 4 sur la poul.e 
superieure 12 et le deroulement des cables secondare 9, 10 
15 de la gorge inferieure 13. 

Dans une variante, au moins I'un des cables peut etre fixe 
par son embout a la poulie. 

Selon une autre variante, I'embout d'au moins un des 
cables secondaires peut etre loge a un endroit ecarte de la 
2o gorge correspondante. 

II ressort de ce qui precede que le palonnier selon 
l-inventidn est de construction simple et peu couteuse du fait 
du nombre de pieces limite. 

Son montage est particulierement aise et presente un 
25 encombrement reduit permettant de facilement s'adapter dans 
une architecture de vehicule complexe. 

Utilisation d'un tel palonnier permet dagencer le 
dispositif de commande a cables de maniere que les rayons de 
courbures de ceux-ci soient importants. d'ou resulte que le 
M frottement dans leur gaine est faible et que, par suite le 
rendement de la commande est optimal. 
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1. Dispositif de commande de deux organes de fre.nage 
(2 3) d'un vehicule comportant un cable primaire (4), reliant 
un levier de manoeuvre (5) a un palonnier (7), et deux cables 
secondaires (9, 10) reliant celui-ci aux organes de fre.nage 
respectivement gauche (2) et droit (3). caracterise en ce que 
le palonnier (7) est rotatif sur un axe fixe (14) et comporte des 
moyens de renvoi (16) de ('effort exerce par le cable 
primaire (4) vers chacun des cables secondaires (9, 10) 
suivant une direction differente de celle du cable pr.ma.re. 

2 Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce 
que les moyens de renvoi sont constitues d une pouhe (16) 
montee a rotation libre sur un axe (14) solidaire d'un 
support (11) formant semelle. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise en ce 
que la poulie (16) est pourvue d'au moins deux gorges (12, 13) 
pour lenroulement des cables (4, 9. 10) et d'au moins un 
evidement pour l accrochage d'une extremite d'au moms un 
des cables. 

4. Dispositif selon I'une des revendications 2 et 3, 
caracterise en ce que I'enroulement des cables (4, 9, 10) sur 
la poulie (16) est realise de telle maniere que le cable 
primaire (4) soit enroule dans le sens inverse de celui des 
cables secondaires (9, 10). 

5 Dispositif selon I'une des revendications 2 a 4, 
caracterise en ce que chacun des cables (4, 9, 10) coulisse 
dans un gaine (4a, 9a, 10a) dont une extremite situee pres de 
la poulie (16) est n appui sur une butee (24) solida.re du 
support (11). 
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6 Dispositif selon rune des revendications precedentes, 
caracterise en ce que le palonnier (7) tourne sur un axe (14) 
vertical fixe sur un berceau (8) avant de vehicule. 

7 Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la direction du renvoi aux 
cables secondaires (9. 10) est sensiblement perpend.cula.re 
au cable primaire (4). 
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